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BOSHTET E ZHVILLIMIT TE TRAFIKUT
NE REPUBLIKEN E MAQEDONISE

(Development shafts of the traffic in the Republic of Macedonia)

Zija ZIMERI*, Florim ASANI? and Arta ZIMERI®

PERMBLEDHJE

Boshtet e zhvillimit 10 dhe 8 pér vitet e néntédhjeta (1991), peréndim-lindje, veri-
jug pér Magedoning, pé arsye té embargos sé naftés nga ana e Greqisé, hapja e
korridorit peréndim-lindje nga Shqipéria dhe Bullgaria pér té furnizuar me nafté dhe
pér nevoja té tjera, sidomos pér turizmin transitor éshté i kushtézuar nga zhvillimi i
boshteve té zhvillimit té trafikut. Kjo mbéshtetet né njohurité teorike empirike dhe
metodologjike té pozités gjeografike t& Magedonisé, Moduli i kétij punimi éshté jo
vetém themelori i sistemit ndérkombétar té marrédhénieve né hapésiré, por éshté njé
nga faktorét kryesoré gé ka ndikuar né zhvillimin e turizmit transitor.

Fjalét kyce: Boshtet, embargo, moduli, hapésiré, transitor.

SUMMARY

Development shafts 10,8 for the nineties (1991),west-east north-south for
Macedonia by the Greece side known with the name oil blockade, the opening of the
west-east corridor by Albania and Bulgaria supplied with oil and other needs,
especially the transit tourism which is conditioned by the development shafts of the
traffic. Based on theoretical empirical and methodological knowledge of geographic
position of Macedonia, the Module of this paper is not only the fundamental of the
international system of relations in space, but is one of the key factors which have
affected the development of transit turism.
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HYRJE

Pas pavarésimit t&¢ Republikés sé Magedonisé né vitet e néntédhjeta (1991),
boshti zhvillimor peréndim - lindje u bé i patjetérsueshém pér realitetin
magedonas, pér shkak se boshti zhvillimor veri-jug népér luginén e lumit
Vardar né disa raste nuk funksiononte, sepse nga ana e Republikés sé
Greqisé ge vendosur bllokad&, sidomos né vitin 1991 kur Magedonia
térésisht ishte e izoluar nga ana e Greqisé, e njohur me emrin embargo e
naftés. Né kété kohé u intensifikuan géllimet pér intensitetin e hapjes sé aksit
té zhvillimit peréndim-lindje, pér shkak se né kété kohé si nga ana e
Shqipérisé, ashtu edhe nga ana e Bullgarisé vendi yné furnizohej me nafté
dhe me nevoja té tjera.

Pércaktimi metodologjik-teorik i planifikimit hapésinor si proces ka pér
detyré pér hulumtime mé komplekse, mé gjithépérfshirése dhe mé
shuméshtresore, si dhe rishikimin e ndikimit té pozités gjeografike né
organizimin, rregullimin dhe pérdorimin e hapésirés. Ajo para se gjithash,
rrjedh nga patjetérsueshméria e lidhjes sé té kaluarés me té tanishmen me té
gjitha efektet dominante, té cilat shprehen pérmes formave té ndryshme té
l8vizjes, té ndikimit dhe té marrédhénieve (Prostroren plan na RM, 2002).
Bazuar né njohurité teorike, empirike dhe metodologjike té pozités
gjeografike té Republikés sé Magedonisé, gjithsesi se akset zhvillimore
(korridori 10, korridori 8 dhe korridori gendror), duhet té vlerésohen nga
aspekti i zhvillimit té& pérgjithshém té ekonomisé sé vendit toné, si dhe té
zhvillimit té té gjitha llojeve té aktiviteteve turistike, posagérisht té turizmit
tranzitor, i cili gjithsesi éshté i kushtézuar nga akset zhvillimore trafikore
(Ibid). Kjo pozité nuk éshté vetém fundament i sistemit ndérkombétar té
marrédhénieve dhe relacioneve né hapésiré, por éshté njé ndér faktorét kyc i
cili ndikon drejtpérdrejté apo né ményré té térthorté né formimin dhe
funksionimin e sistemit, respektivisht né organizimin dhe funksionimin e
hapésirés. Ndikimet e jashtme gjeografike nga rrethi ndérkombétar i largét
dhe mé i afért, duke mos i nénvlerésuar interesat e ndryshme si konflikte
gjeostrategjike, ose intencat e fshehura, té cilat né ményré interaktive
ndikojné né formimin e strukturave té brendshme hapésinore, pérmbajtjeve
dhe marrédhénieve té cilat né aspektin funksional-hapésinor jané me réndési
shumé té madhe. Duke i konsideruar ndikimet komplekse historiko-
zhvillimore té determinuar dhe té kushtézuara nga rrethanat ndérkombétare,
té cila né masé té madhe ndikojné né pozitén trafikoro-gjeografike, e pérmes
saj edhe né marrédhéniet e tjera (ekonomike, demografike, socioalo-
nacionale, civilizuese, ushtarako-politike, gjeostrategjike, etj.), éshté e
patjetérsueshme gé té pércaktohen ndikimet relevante, fugia e tyre dhe
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intensiteti. Republika e Magedonisé bén pjesé né grupin e vendeve mé té
vogla t¢ Evropés me sipérfage té pérgjithshme prej 25.713 km? Ajo
pérfshin sipérfage me karakteristika t& ndryshme fiziko-gjeografike, me
resurse dhe potenciale natyrore. Me pozitén e saj gendrore né Ballkan,
Republika e Magedonisé mé sé tepérmi i afrohet portit té Selanikut, me rreth
80 km nga kufiri jugor dhe rreth 300 km nga kufiri verior. Pér kété shkak
Magedonia éshté shtet i Evropés Jugore, edhe pse nuk ka dalje direkte né
det. Né territorin e Republikés buron dhe népér té kalon lumi Vardari, cili
me luginén e saj paraget njé potencial integrativ té fugishém dhe funksional
e hapésinor pér lidhjen e téré Ballkanit. Me ndérlidhjen e luginés sé
Moravés, korridori i Vardarit shndérrohet né linjé mé frekuente e cila duhet
té pérdoret racionalisht dhe me efikasitet né aspektin funksional dhe
hapésinor, para se gjithash pér shkak se kétu éshté formuar sistemi
aglomerativ mé i madh dhe mé i komplikuar né vend (Stojmilov.A., 2001).
Strukturat e vjetra relievore mundésojné njé komunikim té lehté politik dhe
fiziko-gjeografik me regjionet fginje, kurse né lindje pérmes tyre drejt
kontinenti aziatik dhe né peréndim drejt Gadishullit Apenin (Stojmilov A.,
1985).

Kéto konstelacione fizikoro-gjeografike té hapésirés sé Republikés soné
shikuar né aspektin historik, kané mundésuar lidhshméri kulturore,
civilizuese, etnike dhe religjioze té shumé kulturave evropiane, posagérisht
té atyre peréndimore dhe lindore, respektivisht ndikimeve veriore dhe atyre
jugore.

Pérvec konstatimeve té méparshme éshté e patjetérsueshme té potencohet
(nga aspekti gjeostrategjik pér Magedoniné) edhe madhésia e territorit,
pérmbajtjet e hapésirés dhe komponentét e saja cilésore si¢ jané: relievi, i
cili éshté i llojllojshém dhe i ndryshém, mbulesa e volitshme pedologjike,
rrjeti hidrografik relativisht i zhvilluar dhe kushtet e ndryshme klimatike, por
edhe infrastruktura joadekuate e cila direkt pasgyrohet né sistemin e
pérdorimit, organizimit dhe rregullimit t¢ hapésirés .

Pozita gendrore e Republikés sé Magedonisé né Gadishullin Ballkanik dhe
karakteristikat fizikoro-gjeografike té hapésirés né térési mundésojné njé
lidhje intensive me vendet fginje dhe me vendet e regjionit né Evropé si dhe
me vendet e detit Mesdhe, respektivisht detit Egje, detit Adriatik, kurse
pérmes tyre edhe me vendet e Lindjes sé Afért. Boshti natyror Vardar-
Moravé me infrastrukturén e ndértuar me réndési evropiane paraget bosht té
réndésishém funksional hapésinor pér zhvillimin e Republikés. Me
intensitetitn e lidhjeve, bazuar né pozitén e volitshme gjeografiko-trafikore
té vendeve nga Evropa Qendrore dhe Peréndimore me vendet nga Mesdheu
Lindor dhe Lindjes sé Afért, Magedonia ka mundési racionale dhe efikase gé
ta pérdoré pozitén e saj hapésinore e funksionale.
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Pengesa proporcionale me korridorin e Vardarit, i cili pa médyshje ka
réndési konvergjente, ekzistojné kushte pér aktivizimin e lidhjeve pérmes
luginés sé lumit Kriva Reka dhe gafés Deve Bair me luginén e lumit
Strumica me Republikén e Bullgarisé dhe té Lindjes sé Afért, népér luginén
e lumit Radika dhe té kalimit Qaféthané me Republikén e Shqipérisé pérmes
lidhjes sé Adriatikut, Durrés - Brindizi me Evropén Peréndimore dhe
krijimin e korridorit Lindje —Peréndim me réndési adekuate konvergjente.
Zhvillimi i korridoreve té theksuara e tregon rolin transitor dhe
ndérmjetésues té Republikés mes Evropés dhe Azisé dhe inkuadrimin e
kapaciteteve ekonomike shtépiake né proceset eurointegruese nga njéra ané,
dhe intensifikimin e lidhjeve té brendshme interregjionale dhe nga ana tjetér
aktivizimin e faktoréve pér zhvillimin regjional sa mé té balansuar.

Disa pozita gjeografike té pavolitshme kané té béjné me; pozitén gjeografike
(pa dalje né det), me ¢’rast Magedonia éshté e detyruar t’i pérdoré portet e
Selanikut dhe té Durrésit, si dhe rrugét hekurudhore vetém né drejtim veri-
jug, pasi gé destinacionet tjera hekurudhore nuk kané dalje gjer te vendet
fginje pérve¢ né Mexhitlia né Manastir. Roli dominant i Anés sé Vardarit si
koridor i Vardarit dhe réndésia e saj monocentrike né lidhje me koncentrimin
e popullsisé, aktiviteteve ekonomike dhe aktiviteteve té shumta
joekonomike, posacérisht té gendrave urbane té cilat shtrihnen né kété
hapésiré, si¢ jané gyteti i Kumanovés, Shkupit, Tetovés, Velesit, Negotinés,
Kavadarit dhe Gjevgjelisé, pastaj koncentrimi i gendrave kulturore,
ekonomike dhe politike té& boshtit longitudinal me boshtet e tjera, kané
mundésuar gé té béhen ndryshime té shumta né lidhje me zbrazétira
demografike, sidomos té atyre vendbanimeve gé nuk kané pasur kushte pér
zhvillim etj.

Né sistemin RRTE (rrugét transevropiane), njé vend me réndési zé
magjistralja e ardhshme veri —jug, drejtimi rrugor E-75. Pika fillestare e
késaj rruge gjendet né Helsinki, por lidhja rrugore kryesore fillon nga
Gdanjsku (Poloni) dhe mbaron né jug né Republikén e Greqisé, ku pérmes
rrugés detare korridori vazhdon drejt Afrikés, népérmjet Azisé sé Vogél. Né
pérbérje té kétij korridori, né suaza globale, bén pjesé edhe Kkorridori i
hekurudhave té shpejta me njé shpejtési té planifikuar me mbi 160 km né
oré, pastaj rruga ujore e cila e lidh lumin e Danubit me detin Egje dhe
korridori  telekomunikativ veri- jug, i cili né Shkup krygézohet me
korridorin adekuat trans ballkanik.

Né trafikun rrugor pérmirésime mjaft té réndésishme mund té priten me
realizimin e korridoreve rrugore nga sistemi RRTE (rrugét transevropiane)
gé kalojné népér Republikén e Magedonisé ose e tangojné até né aférsiné e
saj. Rrugét ndérkombétare qé kalojné népér Republikén e Magedonisé E75-
Gdanjsk, Katovicé, Bratisllavé, Budapest, Beograd, Shkup, Athiné, Kajro;
E65- Malme, Pragé, Bérno, Bratisllavé, Zagreb, Rijeké, Dubrovnik,
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Podgoricé, Prishtingé, Shkup, Tetové, Ohér, Manastir, Lamje, Kalamat,
Afrika e Jugut, E850- Brindizi (Itali), Durrés, Ohér (lidhje me E65); E871-
Sofje (lidhje me E79, E80 dhe E83), Kumanové(lidhje me E-75).

Rrugét ndérkombétare gé parashihet té kalojné né aférsi té Magedonisé jané:
E80-Romé, Peskara, Dubrovnik, Podgoricé, Prishting, Nish, Sofje; E771
Bari, Tivar, Shkodér, Prizren, Prishtine; E90 -Palermo, Taranto, Igumenicé,
Selanik, Aleksandri; E79-Sofje  Blagoevgrad, Selanik (Pan European
communication, 2002).

Pozita gendrore e Magedonisé né suaza té Gadishullit Ballkanik mundéson
gé népér té, té kalojné korridoret mé té réndésishme telekomunikative, sic
éshté korridori telekomunikativ transballkanik lindje-peréndim, kurse mbi
giellin e Magedonisé ve¢ mé ekzistojné korridore ajrore ndérkombétare
interkontinentale me mundési pér zhvillim té métutjeshém. Mungon njé
korridor ajror mjaft i réndésishém i cili Magedoniné do ta lidhé me regjionin
e Detit t& Zi dhe me detin Adriatik.

Né Kkété kontekst népér territorin e Republikés sé Magedonisé, rrugét
trafikore té cilat kané karakter ndérkombétar pér vendin toné kané réndési
mjaft t¢ madhe ekonomike.

RENDESIA EKONOMIKO-TURISTIKE E KORRIDOREVE TE
MAQEDONISE

Sistemi ekonomik né Republiké éshté i lidhur ngushté me korridoret
trafikore té cilét pér kushtet tona paragesin akse té réndésishme zhvillimore.
Né dy dekadat e fundit, por edhe mé herét, korridori 10 i cili paragiste njé
nga vijat trafikore mé té réndésishme me karakter ndérkombétar, sikur nuk i
ka plotésuar rezultatet e pritura. Ky korridor ka rrénjé té thella né
funksionimin dhe né zhvillimin e tij si dhe né transformimin e Povardaries.
Pérvojat europiane dhe botérore tregojné se trasat rrugore me karakter
ndérkombétar, fugishém kané ndikuar né zhvillimin e pérgjithshém té
hapésirés, me ¢’rast nuk éshté edhe me pjesén e mesme dhe jugore té
Povardaries, sepse vendbanimet qytetare dhe ato fshatare kané pésuar njé
proces mjaft t& ngadalshém té transformimit ekonomik té hapésirés.

Né rrethana té Kkétilla, kur vendi yné ka vetém njé rrugé tradicionale
magjistrale M1(E75), dhe né pamundési qé Kkorridori 8 té funksionojé
plotésisht, pér shkak té pjeséve ende té pambaruara gé jané né ndértim e
sipér, si né vendin toné, po ashtu edhe né Shqipéri (né kushte té embargos
ekonomike si¢ ishte rasti me Greqiné né vitet e néntédhjeta té shekullit té
kaluar), mund té keté probleme t&¢ médha ekonomike, gjaté aktiviteteve té
tilla eventuale nga ana e Greqisé. Vlerésime té tilla kané dhéné edhe
institucionet mé té larta shtetérore, odat ekonomike dhe sektori jogeveritar.
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Né segmente té caktuara, si¢ éshté rasti me politikén monetare kreditore,
gjendja éshté edhe mé e kege dhe kércénimet e tilla mund té jené katastrofale
pér ekonominé e Magedonisé. Késhtu p.sh. ndérmarrésit pérve¢ kushteve té
jashtme, posacérisht embargos greke dhe tregjet e reduktuara, posacérisht
jané kritike me faktorét e brendshém, té cilét e ngulfasin realizimin e
aktiviteteve tona ekonomike. Mes tyre numérohen pérdorimi mjaft i ulét i
kapaciteteve, niveli mjaft i larté i konsumit publik, aftésité akumulative
mjaft t& uléta ekonomike, mbipunésimi, pa mosfunksionimi e kétij korridori
mjaft t€ réndésishém. Né kushte té kétilla institucionet shtetérore duhet mé
tepér t8 angazhohen né intensfikimin e punéve rreth ngritjes sé kétij
korridori  (korridori 10) né nivel mé té larté transportues, me géllim té
vetém pér sigurimin e funksioneve té plota transportuese, nénkuptohet edhe
té objekteve ndjekése né vijén e pérmendur trafikore (Panov N., 2007).

Porti i Selanikut dhe ai i Durrésit jané pikat e vetme mé té réndésishme
pérmes té cilave Republika e Magedonis€ mund té mbajé funksione
ekonomike. Ndérmarrjet nga fusha e trafikut rrugor publik si dhe funksionet
shtetérore né ményré permanente kané probleme lidhur me sigurimin e
efikasitetit mé té larté né kryerjen e procedurave doganore, thjeshtézimin e
formaliteteve dhe marrjen e TIR certifikatave pér automjetet, sigurimin e
korridorit transportues népér Republikén e Serbisé, Republikén e Greqisé
népér kété korridor, si dhe népér Republikén e Bullgarisé dhe Republikén e
Shqipérisé, sigurimin e lejeve t& mjaftueshme pér kontingjentin e transportit,
pér zvogélimin e té dhénave nga shteti né lidhje me té gjitha bazat e pikave
kufitare, rrugéve dhe porteve né Bullgari dhe Shqipéri.

Pér shkak se Magedonia ka vetém kéto korridore magjistrale, nga ana e
Greqisé shpeshheré ndodh t’i keqpérdoré marrédhéniet fginjésore me vendin
toné. Késhtu p.sh. né vitin 1991 edhe até gati pér 2 vjet né pikén kufitare
Idomen, né kufirin magedono-grek, né stacionin hekurudhor né Gjevgijeli,
ndonjéheré ndodhte gé edhe me javé té téré té mos i I&shonin cisternat me
nafté té papérpunuar té cilat ishin té destinuara pér tregun magedonas. Por,
né até kohé ishte aktivizuar korridori 8, gé pérmes portit t& Vlorés dhe atij
té Durrésit né Shqipéri, Magedonia furnizohej me resurset e nevojshme pér
zhvillimin e ekonomisé sé saj.

Institucionet magedonase si dhe ekspertét e pérgjithshém nga fusha e
transportit, me té drejté theksonin se pérve¢ portit té Selanikut, Magedonia
duhet té angazhohet pér pérdorimin edhe té portit té Vlorés, sidomos pér
furnizim me karburant té 1éngshém dhe portin e Durrésit pér mallrat e tjera té
cilat jané t& nevojshme pér ekonominé e Magedonisé. Né kété drejtim jané
arritur rezultate, sepse si né anén magedone po dhe né até shgiptare jané
ndértuar rrugé té cilat i plotésojné kushtet transportuese.
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KORRIDORI X

Korridori 10 éshté kalim shumé shekullor civilizues pér popujt dhe kulturat.
Pér kété kané ndikuar karakteristikat morfologjike té luginés sé lumit
Vardar. Né kété luginé gé né kohén e Perandorisé Romake, por edhe mé
herét, ka ekzistuar rrugé e cila i ka lidhur popuijt e ndryshém, ekonomité dhe
kulturat nga Evropa e Mesme dhe Juglindore me vendet nga Mesdheu dhe
Lindja e Afért. Ajo né té kaluarén ka gené e njohur si Via Singidinim —
Naisus — Shkupi — Vilazora - Thesaloniki. N& kohén e ish Jugosllavisé, népér
luginén e lumit Vardar me ndryshime té pakta, pothuajse né té njéjtén trase
éshté ndértuar magjistralja “Véllazérim-Bashkimi”, q€ sot njihet me emrin
si Magjistralja 1, (M1), kurse né Evropé njihet me termin E-75.

Tabela 1. Rrugét magjistrale né Republikén e Magedonisé (Zimeri Z, 2008)

Numri | Drejtimi rrugor Gjatésiané Nga cila Nga cila
km autostradé rrugé
Evropiane
M1 Tabanovc.-Kumanove.- 174,2 87,4 174,2
Milad.-Veles-Gjevgjeli  (E-
75)
M2 Kumanové-Rankové- 73,8 73,8
K.Palanké-Deve Bair (E-75)
Mz Petrovec-Hipodrom-Shkup- 40,3 14,2 19,0
Bllacé (E-75)
M4 Milad.-Shkup-Teto-Gost ~ — || 194,1 60 176,3

Kér¢.;Podmolje -Strugé-
Qaféthangé; (E-65=165,1 km;
E-852=20,2km)

M5 Podmolje-Ohér.-Resnjé- 332,2 97,9
Manas-Pril-Vel-Shtip-
Kocan,Dellgevé, kufiri me
Bullgariné. (E-65=Manastir-

Mexhitlia)
M6 Shtip-Rad-Stru-N.Selo-kufiri | 94,4
me Bullgarinég;
Gjithsej 909km 161,6km 541,2km

Rrjeti rrugor né Republikén e Magedonisé ashtu edhe si¢ pérmendém mé
larté ka funksionuar gé né kohén e periudhés romake. Eshté me interes té
potencohet se né kéto akse dhe né kéto rrugé edhe né ditét e sotme shpesh
kalojné edhe rrugét moderne. Fillimisht nga Shkupi drejt veriut shpiente njé
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rrugé me réndési drejt luginés sé lumit Morava. Kété rrugé e vérteton edhe
pozita e sotme e Shkupit dhe Scupi romak, si dhe vendbanimet e vjetra né
suaza té fushégropés sé Shkupit.

Té gjitha rrugét e réndésishme jané léshuar drejt korridorit 10, respektivisht
drejt rrugés magjistrale M1 (E75). Si drejtim rrugor mé me réndési ishte
drejtimi Tabanovc-Kumanové-Milladinovc-Veles — Gjevgjeli. Megjithaté,
njé pjesé bukur e madhe e rrugéve edhe mé tej kané mbetur si toké dhe pa
ura, me ¢’rast 1€vizja pérmes tyre €shté mjaft e véshtiré.

Rrugét magjistrale paragesin shtylla kryesore té rrjetit rrugor té& Republikés
sé Magedonisé. Ato jané rrugé publike qé lidhin fusha té caktuara
ekonomike né shtet dhe mé pas lidhen me rrugé té shteteve fginje.
Magedonia éshé e lidhur me 6 drejtime rrugore magjistrale me gjatési prej
910 km.

Rruga magjistrale M-1 (E -75) shpie nga Tabanovci pérmes Kumanovés-
Milladinovcit-Velesit dhe Gjevgjelisé gjer te pika kufitare Bogorodicé té
kufirit magedono-grek, ku gjatésia e pérgjithshme e késaj rruge arrin né
174.2 km ose 19.1% e gjatésisé sé pérgjithshme té rrugéve magjistrale té
vendit toné.

Prej késaj rruge 87.4 km éshté autostradé, ku me téré gjatésiné inkuadrohet
né rrjetin rrugor evropian dhe njihet me emrin E-75. Né vitet e shtatédhjeta
nga shekulli i kaluar filloi modernizimi i saj dhe gjer mé tani éshté kryer né
pjesén  Kumanové-Petrovec-Veles-Gradsko dhe Gjevgjeli-Bogorodicé,
késhtu gé né kéto pjesé ekziston edhe aksi i dyté rrugor edhe né relacionin
Gradsko gjer né Demir Kapi.

Rruga magjistrale M-1 kalon népér 12 komuna dhe pérfshin fushé gravituese
prej 3348 km, ose 13.0% nga territori i téré shtetit. Duke filluar nga
Gdanjsku né Poloni né bregun e detit Baltik, pérmes Varshavés-Bratisllavés-
Budapestit-Beogradit — Shkupit gjer né Athiné né bregun e detit Mesdhe né
Greqgi. Rruga E-75 paraget lidhje mé té réndésishme pér Magedoniné me
vendet nga Europa Peréndimore dhe Veriore nga njéra ané dhe nga ana
tjetér drejtpérdrejté e lidh Magedoniné me Greqiné dhe Mesdheun.

Rruga magjistrale M-2 shtrihet prej Kumanovés pérmes Rankovcit- Kriva
Pallankés gjer né Deve Bair me gjatési prej 73.8 km, e cila pérputhet dhe
paraget pjesé nga rruga ndérkombétare E-871. Me kété rrugé magjistrale
Republika e Magedonisé lidhet me Bullgariné dhe krygézohet né M-1 né
Kumanove.

Rruga magjistrale M-3 fillon nga Petroveci dhe shpie pérmes Shkupit gjer né
kalimin kufitar t& Bllacés né kufirin magedono-kosovar. Kjo rrugé ka gjatési
té pérgjithshme prej 40.3 km nga té cilét 14.2 km jané autostradé, kurse 19
km jané pjesé nga rruga ndérkombétare E-65. Pérmes késaj rruge
magjistrale, Magedonia lidhet me Kosovén, Malin e Zi dhe bregdetin
Adriatik.
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Rruga magjistrale M-4 i takon korridorit-8, e cila fillon nga Milladinovci
dhe shpie pérmes Shkupit-Tetovés-Gostivarit-Kércovés-Podmoljes-Strugés
gjeré né Qaféthané té kufirit magedono-shqgiptar. Kjo rrugé magjistrale ka
gjatési té pérgjithshme prej 194.1 km, prej sé cilés autostradé éshté 60 km e
pjesés mes Shkupit- Tetovés-Gostivarit, kurse 156 km jané pjesé té rrugés
evropiane E-65 dhe 20 km jané pjesé nga E-852.

Rruga magjistrale M-5 fillon nga fshati Podmolje né Ohér dhe shpie pérmes
Ohrit-Resnjés-Manastirit-Prilepit (pérmes Babunés)-Velesit-Shtipit-Kocanit-
Dellcevés gjer né pikén kufitare té kufirit magedono- bullgar. Né Manastir
ndahet njé degé nga kjo rrugé dhe shpie gjer né Mexhitlia té kufirit
magedono-grek. Gjatésia e késaj rruge arrin né 332.2 km dhe paraget rrugén
magjistrale mé té gjaté né vendin toné.

Rruga magjistrale M-6 fillon prej Shtipit e cila shpie pérmes Radovishit dhe
Strumicés gjer né Novo Sellé té kufirit magedono -bullgar. Gjatésia e saj
arrin né 94.4 km.

Né bazé té rezultateve nga tabela e lartpérmendur, rrjedh se gjatésia e
pérgjithshme e rrugéve ndérkombétare né hapésirén e Republikés sé
Magedonisé arrin né 541 km. Praktikisht, kjo gjatési rrugore e rrugéve
magjistrale éshté pjesé pérbérése e rrugéve té pérgjithshme magjistrale né
hapésirén e Magedonisé. Rrugét ndérkombétare té cilat lidhen mes tyre né
hapésirén e vendit toné jané; E-75, E-65, E-850, E-871.

KORRIDORI VIII

Ky korridor paraget pjesé integrale té rrjetit panevropian me dhjeté korridore
transporti gé kalojné apo pjesérisht prekin tre korridoret e rrugéve
magjistrale nr. 4,9 dhe 10. Shembull, pjesa Sofje-Plovdiv korridori 8 éshté
gjithashtu pjesé e korridorit 4, dhe mundéson lidhje direkte mes Nishit dhe
Stambollit né njé pjesé té korridorit 10 né Magedoni. Korridori 8 kalon
edhe népér pjesét kryesore té korridorit 10. Gjatésia e pérgjithshme e
Korridorit 8 éshté mes 1.220 dhe 1.350 km, varésisht nga karakteristikat
specifike té disa pjeséve nga rruga kryesore dhe hekurudha. Shtrihet nga deti
Adriatik, mes Tivarit dhe Brindizit, ku rruga e saj kryesore kalon népér
Shqipéri, Magedoni dhe Bullgari dhe e lidh vijén Durrés-Vloré né Tirang,
Shkup, Qaféthané, Sofje, Plovdiv dhe Burgas-Varna pjesé nga Deti i Zi.
Korridori 8 ka disa komponente dhe pérfshin porte, autostrada, hekurudha,
aeroporte, si dhe elemente té tjera gé kané té béjné me infrastrukturén
trafikore, si kapacitete pér servisim pér té kontrolluar trafikun. Dicka pak
mé shumé se gjysma e rrugés kalon népér Bullgari, kurse pjesa mé e madhe
e infrastrukturés sé nevojshme rrugore dhe hekurudhore ve¢ mé éshté e
formuar. Njé e treta e pjesés sé korridorit né Magedoni me gjatési prej 206
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km, ve¢ mé jané kryer. Vlerésohet se 400 milion dollaré jané té nevojshém
pér ndértimin e infrastrukturés duke pérfshiré edhe rrugét rreth Shkupit.

Iniciativa pér zhvillimin e kétij korridori pér transport lindje-peréndim
rruga ltali-Shqgipéri-Magedoni-Bullgari dhe mé pas té béhet lidhja me
Kaukazin dhe Lindjen e Afért, daton gé nga viti 1990. Projekti pér heré té
paré éshté pérgatitur né néntor té vitit 1991, né mbledhjen e ministrave té
transportit t& Shqipérisé, Magedonisé dhe Bullgarisé mbajtur né Sofje. Mé
pas kété iniciativé e kané pérkrahur edhe Italia, Turgia dhe Gregia. Vendimi
pér ndértimin e Kkorridorit 8 ishte i konfirmuar né konferencén tjetér
panevropiane té ministrave té transportit né Kreté mé vitin 1994, si dhe né
konferencén e treté né vitin 1997.

Fig. 1.Korridori 8 - gé lidh pjesét lindore dhe peréndimore
té ballkanit (Zimeri Z., 2008)

Pér njé kohé shtypi shqiptar i kushtoi réndési té madhe korridorit 8. Tre vjet
mé voné né Nju Jork, presidentét e katér vendeve ballkanike t& Shqipérisé,
Magedonisé, Bullgarisé dhe Turgisé né prezencé té presidentit amerikan Bill
Klinton nénshkruan marréveshje pér projektin e ndértimit té korridorit qé do
té quhej korridori 8. Ngjarjet turbulente né regjion e béné disi té pasigurté
pér njé kohé ndértimin e kétij projekti, por nga fillimi i kétij viti, korridori 8
ve¢ mé paraget agjendé pér Bullgaring, Magedoniné, Shqipéring, Italiné dhe
mé gjeré.
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Edhe pse Shgipéria éshté njé vend i vogél, ajo do té shtrihet népér dy
korridore t¢ médha té Ballkanit, si né até veri-jug dhe lindje-peréndim.
Korridori ~ veri- jug duhet ta shképusé Serbiné me Greqiné pérmes
Shqipérisé, kurse né lindje-peréndim me njé emér tjetér korridori 8 fillon né
Shqipéri prej Durrésit dhe kalon népér Shkup né portin bullgar t&¢ Burgasit
dhe mbaron né Stamboll. Ekziston edhe njé projekt, géllimi i té cilit éshté qé
té ngriten vendet pérmes gazésjellésit, gjé e cila éshté né kundérshtim me
projektin e naftésjellésit qé kalon népér Greqi.

Mes vendeve mé me interes té larté pér Kkorridorin 8 jané Shqipéria,
Magedonia dhe lItalia. Sot, Shqipéria éshté vendi me gjatési minimale té
rrugéve dhe hekurudhave pér koké banori né Ballkan, dhe ag mé shumé né
krahasim me Evropén. Megjithaté, edhe pse Shqipéria éshté njé vend
tranzitor né aspektin e gjeografisé politike, né njé shénim dekani C. Rugge
njé ekspert gjeopolitik, né njé botim né€ “Gjeografia e Evropés Juglindore”
vjen né pérfundim se pér heré té paré né histori pérmes korridorit 8,
Shgipéria mund té béhet vendi mé i réndésishém tranzitor. Shqgipéria mund
té béhet njé vend népér té cilin kalojné apo fillojné drejtime té réndésishme
komunikative, té cilat i lidhin vendet e ndryshme, por edhe kontinentet. Kjo
mund t’i sjellé njé zhvillim kétij vendi té varfér ballkanik edhe népér
sektorét e tjeré. Réndésia e korridorit pér Shqgipériné nuk éshté vetém né
rritjen e réndésisé sé portit t& Durrésit pér shkak té zgjerimit, por paraget
edhe investim té madh . Pérvec késaj shumé kompani do ta gjejné vendin e
tyre né ndértimin e kétij korridori dhe do té hapen njé numér i madh i
vendeve té reja té punés.

Porti i Durrésit né periudha té punés intensive mundéson kalimin e dy
milioné tonelatave t& mallrave (1989 -1995 né kohén e embargos greke ndaj
Magedonisé), kurse sot ka njé rénie té njé niveli mé té ulét. Porti i Durrésit
sipas projektit té korridorit 8 &shté i paraparé si port i tij apo si piké
fillestare, me njé kapacitet té pérpunimit t¢ mallrave qé mund té arrijé edhe
né 6 tonelata pér njé vit. Kéto jané arsyet gé shqiptarét kérkojné gé t’u
ndihmohet t’i modernizojné kapacitetet e tyre prodhuese dhe té vendosin
lloje té tjera transporti. Megjithaté, gjersa shqiptarét ishin mé aktivé pér
ndértimin e kétij korridori, grekét mundoheshin ta pengojné ndértimin e po
té njéjtit nga frika se do ta humbnin portin e Selanikut. Si anétare e BE-sé gé
njéherit edhe do té jeté finansier i ri kryesor i Kétij projekti, Gregia u
mundua gé ta zvarrisé implementimin e po té njéjtit. Athina, né pamundési
gé té kalojné népér territorin e saj, kérkonte té sigurojé sé paku njé nga
vazhdimet qé té shkojé gjer né Selanik.

Nga ana tjetér, Magedonia me korridorin 8 i lehtéson mundésité ekonomike
nése has né probleme me korridoret e tjera. Késhtu gjaté embargos kundér
Serbisé, u ndjené pasoja né masé té madhe edhe né ekonominé e
Magedonisé. Nga ana tjetér marrédhéniet e ndérlikuara me Greqiné, u
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véshtirésuan kushtet pér dalje né detin Adriatik, né detin Egje dhe né Detin
e Zi, qé kané réndési vitale pér Magedoniné.

Korridori 8 shihet si “Plan i Klintonit” pér interesat amerikane, por edhe
interesi i italianéve gjithashtu éshté i madh pér ndértimin e kétij projekti i cili
mund té vérehet edhe nga deklaratat e kryeministrit italian Prodi, gjaté
vizités sé tij né Shkup dhe né Sofje. Sipas njé plani té pérgatitur né
mbledhjen e fundit té ministrave té transportit té katér vendeve, ndértimi i
korridorit do té kalojé népér tri faza.

Né fazén e paré prej vitit 1998-2003, do té béhet rikonstruimi i rrugéve
ekzistuese. Ne fazén e dyté prej vitit 2003-2010, do té béhet zgjerimi i tyre
dhe ndértimi i rrugéve té reja. Né fazén e treté prej vitit 2010-2020 do té
béhet rikonstruimi i porteve, ndértimi i hekurudhave me njé shpejtési mé té
madhe dhe ngarkesé sipas standardeve botérore (A.Selmani, 2006).

KORRIDORI QENDROR

Korridori gendror né hapésirén e Republikés sé Magedonisé shtrihet gati se
népér téré pjesén gendrore té vendit me disa pérjashtime té caktuara né
pjesén jugperéndimore té tij. Ky korridor nuk ka njé pozité dinamike dhe
nuk éshté frekuent né krahasim me dy korridoret tjera té cilat kané frekuencé
dhe dinamiké mé té madhe dhe mjaft réndési pér jetén ekonomike té vendit
toné. Ky korridor paralel me korridorin 8 i lidh pjesét peréndimore dhe
lindore té vendit toné, dhe njékohésisht bén lidhjen né peréndim té
Republikés sé Magedonisé me Republikén e Shqipérisé dhe mé gjeré, dhe né
lindje lidh Republikén e Magedonisé me Republikén e Bullgarisé dhe mé
gjere.

Né aspektin trafikor ky korridor i lidh pjesét peréndimore dhe lindore té
vendit toné, té cilat gjithsesi ndryshojné sipas prodhimeve bujgésore,
xeheve, pylltarisé, resurseve ujore etj.

Kjo rrugé ka gené aktive gé né kohén e periudhés romake dhe ka gené e
njohur si rruga Via Egnatia (njé pjesé e saj gjer né Manastir, ose Herakleja).
Né pjesén mé té madhe té kétij korridori, sidomos pjesét magjistrale nuk i
plotésojné funksionet dhe kriteret evropiane e botérore, por pér nevojat tona
ky korridor sot dhe né té& ardhmen do té jeté njé shtyllé kryesore pér pjesén
gendrore té hapésirés sé Republikés sé Magedonisé.

Via Egnatia ka gené rruga kryesore romake né hapésirén e Magedonisé sé
sotme, kjo é&shté rruga e cila mé paré e ka lidhur Romén-Durrésin-Vlorén-
Elbasanin -Qaféthanén-Strugén-Ohrin-Pellagoniné (Heraklea-Manastiri i
sotém) -Selanikun dhe Konstantinopolin (Stambollin).
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Njé degé e saj éshté ndaré né fushégropén e Prespés pér né Korcé dhe
Janing, ndérsa né aférsi té Heraklesé rruga ka shpieré pér né Prilep, kurse
nga Prilepi pérséri éshté ndaré né dy drejtime rrugore: njé degé shpie pérmes
Pletvarit né Stobi, kurse tjetra pérmes Pisadit né Vilazora respektivisht né
Velesin e sotém.

Tetové
'.v

=
.{;,

Fig. 2,Korridori 8 dhe korridori gendror (Zimeri Z., 2008)

Sipas nevojave ekonomike, ngadalé, por sigurt definohet korridori gendror i
cili shpie nga Pogradeci-Ohri-Resnja-Manastiri-Prilepi-Velesi-Shtipi-
Kogani-Dellgeva dhe mé pas vazhdon né territorin e Republikés sé
Bullgariseé.

Né té vérteté korridorin gendror e pérbén rruga magjistrale M-5 gé fillon nga
fshati Podmolje i Ohrit dhe shpie pérmes Ohrit-Resnjés-Manastirit-Prilepit
(pérmes Babunés)-Velesit-Shtipit-Kocanit-Dellgevés gjer né pikén kufitare
né kufirin magedono-bullgar. Gjatésia e pérgjithshme e kétij korridori arrin
né 332.2 km dhe paraget rrugén mé té gjaté magjistale né vend. Megjithaté
duhet té theksohet se kjo magjistrale, sic pérmendém edhe mé paré, akoma
térésisht nuk éshté e formuar dhe kryesisht ka té bé&jé me pjesén e cila
shtrihet mes Prilepit dhe Velesit pérmes gafés Prisad né malin Babuna me
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gjatési té pérgjithshme prej 80 km. Ky drejtim rrugor pérmes Velesit e lidh
Magedoniné Peréndimore me até Lindore, respektivisht i lidh territoret e 26
bashkésive lokale. Né té ardhmen konsiderohet se ky korridor do té keté
ndikim té madh né zhvillimin ekonomik té vendit toné.

PERFUNDIME

Korridori gendror né hapésirén e Republikés sé Magedonisé shtrihet gati se
népér téré pjesén gendrore té vendit me disa pérjashtime té caktuara, ku si
bariera kryesore merren procedurat administrative dhe pritjet e gjata ne ditét
e nxehta verore gé jané faktoré kryesoré pér anashkalimin e udhétimeve
turistike né Repuplikén e Magedonisé.

Rekomandimet: Turizmi bashkékohor kérkon hegjen e kufijve-kontroleve,
siguriné e udhétimeve, infrastrukturén e digjitalizuar té rrugéve, investime né
objekte akomoduese —antropogjene, natyré té pastér virgjine- té pashkelur né
hapésiré té hapur, biodiversitet té pasur, kérkesé, oferté dhe faktoré
ndermjetésues té udhétimeve-transport té gjeré né destinacione té caktuara,
Ciceron, Agjent.tur.

CONCLUSIONS

Central corridor in the space of the Republic of Macedonia extends almost
throughout the central part of the country with some certain exceptions,
where as the main barriers are taken the administrative procedures and long
waits in the hot summer days, which are key factors for bypassing the tourist
trips in Macedonia.

Recommendations: The Contemporary tourism requires the border-controls
to be removed, requires security for the travel, the digitized road
infrastructure, investments in accommodation and anthropogenic facilities,
pure mature virgin-without violating the open space rich diversity,
requirement, offer, and mediating factor of travel, transport to the certain
destinations, guide, tourist Agents.
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